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EVOLUCAO
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ENTRE PORTOS:
ARCO
METROPOLITANO

O Arco Metropolitano é caso
exemplar de configuracao de
nova territorialidade local,
decorrente das transformacoes
dos dispositivos industriais e
logisticos vinculados a ldgica
econdmica das exportagoes e
articulacdes das grandes

empresas multinacionais.

Configura, em parte, o
territorio economico dos
portos maritimos no interior da

malha urbana.
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MARCO LOCAL

Ocupacao urbana descontinua e fragmentada delimita o territorio, atravessando as cidades de

Vila Velha, Cariacica, Vitdria e Serra.

Circuito/corredor de ligacao rodo-ferroviaria entre os portos secos e maritimos da regiao

metropolitana da Grande Vitdria circunscreve o Arco.

Territorialidade local a servico da macro escala economica global. N3do institui redes de

catalisacdo social local e sim territorialidades intermitentes de exclusao e de enclave econémico.




MARCO GLOBAL

Arco de Desenvolvimento estruturado pela dinamica de
intermodalidade da infra-estrutura de transportes integrada

a logistica e tecnologia de informacdo avancgada.

Incentivo as Ilhas de Consenso
caracterizadas como territorialidades locais
de alcance global, nos termos dos modelos
dos distritos centrais de negocios
(inexistente), das areas de producao e
servicos industriais e das plataformas

logisticas (em consolidacao).

Sistemas, redes e fluxos globais
pautados na auséncia de proximidade fisica
e na eficiéncia da distancia geografica

definem o papel do Arco em marco global.




TERRITORIO

CRITICO
ARCO METROPOLITANO
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IMPACTOS AMBIENTAIS E DISTORCOES
SOCIAIS E DE GESTAO POLITICA
ADMINISTRATIVA

Paisagem rural reconfigurada em vazios
urbanos e econdmicos, agenciadas como zonas
retroportudrias e rentabilizadas pelos setores de
logistica e de transportes.

Conseqliéncias:

= Otimizacdo das operagoes portuarias de
comeércio exterior e dos transportes de cargas
rodo-ferroviario e aéreo;

e Incentivo a implantacdo dos condominios
industriais e residenciais de grande porte;

¢ Intensificacao de relagoes de tensao entre os
espacos das cidades e das atividades de comércio

e servicos de alcance regional e global.



A incapacidade dos instrumentos do planejamento territorial e das politicas publicas nacionais

de reducao da pobreza provocam:

Distorcoes urbanisticas: loteamentos sem critérios de parcelamento, de ocupacao do solo, de

articulacdo viaria e de continuidade do tracado urbano.



Agravamento no atendimento dos
servicos publicos: salde, educacao,

saneamento, transportes, cultura e lazer.

Conflitos urbanos: tensdo entre cidades e portos, cidades e industrias, cidades e ferrovias,

cidades e rodovias.



Instabilidade
econOmica da
populagao frente
ao atual perfil
funcional e
socio-ambiental

do territorio.

Agravamento da situacao ambiental por meio da ocupagao
de areas de protecao (manguezais, recursos hidricos e
morros) para uso das grandes empresas, e para fins de uso

de habitacao.



CAMPOS POTENCIAIS DE INTERVENCAO
ARCO METROPOLITANO

DIRETRIZES GERAIS DE INTERVENGCAO

Dinamizagdo do carater de atrator de projetos transitérios e permanentes como catalisadores
sociais;

Potencializar entradas e saidas, viabilizando conexdes em redes (materiais e de informacgao) e
porosidade do territorio;

Desobstrucao dos nds/fluxos viarios e irrigacao/capilaridade do territério;

Permeabilidade da estrutura fisica dos espagos de reservas (industriais, portuarios,
retroportuarios, servicos, habitacionais, etc) em relagao ao entorno de ocupacao urbana

Agenciamento e vinculagao entre novos espagos multifuncionais abertos e os processos de
ocupacao urbana.
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CAMPO 1

SERRA

¢ Pdlo regional de
desenvolvimento.

e Locus de
implantacao da CVRD
e da CST.

eAtracao provoca
crescimento urbano e
exclusao social.

eEstigma industrial
compromete
qualidade urbanistica,
ambiental e
habitacional.

¢ Fluxos
migratorios de
operarios
determinaram
bairros populares.

e Assentamentos
isolados sem
contigliidade nem
continuidade urbana.



CAMPO 1

SERRA

esAssentamentos
informais e invasoes
comprometem APAs -
Areas de Protecao
Ambiental.

e Corredores logisticos
provocam
concentracao de
comeércio e servicos.

e Recuperacao e
controle ambiental
(natural e urbano)
pressupoem elevados
investimentos.

e Projetos devem
potencializar:
assentamentos
ordenados segundo
programas regionais;
ampliacao das infra-
estruturas urbanas;
protecao do
ambiente urbano e
natural; crescimento
industrial com a
qualidade de vida.



CAMPO 2 - SERRA/CARIACICA
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e Contraste entre zonas urbanas de alta densidade e imensos vazios.

e Concentracao de grandes areas para uso de agropecuaria, indastrias, portos secos e
servicos regionais/globais.

e Corredores de transportes rodo-ferroviario provocam inacessibilidade urbana e trafego
intenso de cargas.

e Grandes obras voltadas aos sistemas produtivos globais nao contemplam melhorias das
condicdes de habitabilidade.

e Gestao administrativa conflitiva gera descontinuidade urbana e desequilibrio dos ecossistemas.



CAMPO 3 -

eTerritério portuario,
retroportuario e
ferroviario (Cariacica e Vila
Velha - lado continental);
territério em processo de
reurbanizacao
institucional (Vitoria - lado
insular).

e Desindustrializacao gera
desertos urbanos como
periferias interiores de
baixa acessibilidade (zonas
de reservas).

eIntersecoes de fronteiras
+ limites politico-
administrativos +
intervencgoes politicas
equivocadas = impactos
socio-ambientais.

eTensao entre setores
residenciais/servicos e
fluxos de cargas rodo-
ferroviario de
movimentacao
ininterrupta.

CARIACICA/VILA VELHA/VITORIA

eSobreposicao interurbana de infra-estruturas urbano-portuaria e
de transporte.

eConflitos nas areas de protecao ambiental para uso portuario e
retroportuario das grandes empresas (cidade formal), e para fins
de uso de habitagao (cidade informal).



CAMPO 3 - CARIACICA/VILA VELHA/VITORIA

eAnos 90: privatizacado dos
portos, conteinerizacio,
ampliagao do porte de navios, e
implantacdo dos Portos Secos
(antigas EADI).
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ePossiveis estratégias para o
Porto de Vitéria: 1- ampliagao
integrada ao sistema portuario e
as zonas retroportuarias (RMGV
e ES); 2- priorizar as atividades
petroliferas, deslocando
conteinerizagéo para o Portocel.

e Possiveis estratégias para
desenvolvimento econdmico:
novas plantas industriais;
dinamizagao da logistica, dos

transportes e da infra- &
estrutura portuaria e sPossiveis intervengdes: Ferrovia Litoranea Sul (Cariacica / Porto de Ubu);
retroportuaria. duplicagéo da BR 101- Contorno (Cariacica / Serra); nova ligagao rodoviaria

com o Cais de Capuaba (Cariacica / Vila Velha); quarta ponte (Cariacica /
Vitdria); intensificagdo das cadeias logisticas (regional/local).

eDestinagao de uso portuario e retroportuario + processos globais de
reterritorializagdo econdmica = espagos fragmentados, isolados e sem
autonomia politica-administrativa local.

* Projetos devem potencializar: reestruturagao, requalificagao e ampliagao
dos espagos publicos urbanos e metropolitanos.



CAMPO 4

VITORIA

Grandes empreendimentos
industriais transformaram o espaco,
na economia, os investimentos
municipais, estimularam a construgao
civil e o processo migratorio na
RMGV.

Densidade urbana alta mas
heterogénea, poucas areas vazias
disponiveis e muitos vazios latentes
para serem refuncionalizados e
otimizados.

Segmentacao dos corredores de
transito, polarizacao de atividades
em areas centrais, trafego intenso,
congestionado e baixa
acessibilidade.

Novas propostas para rede viaria e
de transportes implicarao em
requalificacao e densificacao nas
zonas sul e oeste de Vitoria.
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