Transporte Maritimo

O desempenho da economia do Espirito Santo esta assentado na sua insercdo nas
relagdes com o mercado nacional e internacional, o que faz da logistica um dos fatores
estratégicos para o seu desenvolvimento social e econémico.

A Regiao Metropolitana de Vitéria concentra os principais servigos e infra-estruturas de
producao, comércio e logistica. O complexo portuario opera com seis portos, articulados
por meio de uma malha ferroviaria e por um sistema rodoviario com uma hinterlandia que
alcanca parte da regidao Sudeste e do Centro-Oeste. O que permite a regido funcionar
como um grande corredor logistico, servindo de porta de entrada e saida para o comércio
exterior, marcado pelas exportagdes de transito (minério de ferro de Minas Gerais) e de
produtos primarios como madeira, café, celulose, marmore e granito.

Desempenho dos principais produtos exportados
via Espirito Santo no ano de 2003
Produto Valor em milhdes de % em relagéo ao total
(US$) exportado
Minério de ferro 1.077,6 30,4
Celulose 818,3 23,1
Placas de aco 591,7 16,7
Café em graos 183,4 5.1
Granito talhado 161,6 4,5
Fonte: Sindiex

O complexo portuario da Grande Vitoria lidera o ranking brasileiro como o maior
exportador em volume, com 387 milhdes de toneladas e o segundo maior exportador em
valor, com US$ 23,8 bilhdes. O Porto de Santos lidera o ranking das exportagdes em valor
com US$ 63 bilhdes e com 105 milhdes de toneladas assume a posicdo de segundo
maior exportador em volume.
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Com capacidade para movimentar grande variedade de cargas, o complexo portuario da
regido apresenta uma performance superior em volume exportado em toneladas quando
comparado com demais portos nacionais. Entretanto, o valor exportado € inferior ao Porto
de Santos, ja que o volume exportado pelos portos da regido de Vitéria é,
predominantemente, de produtos de baixo valor agregado. A defasagem tecnolégica do
porto publico, associada a infra-estrutura portuaria deficiente, contribui para a elevagao de
custos e a reducdo na oferta de navios, principalmente navios conteineros de grande
capacidade.

Os pontos fortes do dispositivo logistico regional sao a estrutura portuaria disponivel e as
ferrovias Vitéria-Minas e FCA. Por outro lado, os fatores restritivos sdo: o sistema
ferroviario atual ndo atende os pequenos embarcadores; o ramal ferroviario que serve a
regido sul apresenta restricbes operacionais; tem um unico operador de contéiner;
limitagdo de calado na bacia de Vitdria, necessitando concluir a dragagem; falta de
retroarea no porto de Vitéria.

A deficiéncia das rodovias € um dos pontos fracos do dispositivo logistico regional e
nacional. A produtividade do sistema de transporte de cargas no Brasil € muito baixa, em
parte devido ao uso intensivo do modal rodoviario. Além disso, a baixa qualidade técnica
das rodovias, a falta de manutencdo e de infra-estrutura de apoio, contribui para a
reducao da velocidade operacional do trans porte rodoviario. A deficiéncia de tecnologia
de informagao no sistema logistico brasileiro € um dos gargalos prioritarios no setor.

A ferrovia, por outro lado, se caracteriza por ser um transportador lento e de longo curso,
voltado principalmente para movimentagdo de matéria-prima (minério de ferro, carvao,
madeira) e de produtos manufaturados de baixo valor agregado (alimentos, papel e
produtos de madeira), onde se prefere movimentar embarques de carregamento
completo.

O sistema ferroviario brasileiro passou, no periodo pré-privatizacdo, por um processo de
degradagdo de suas vias permanentes, material rodante e infra-estrutura. Houve um
verdadeiro sucateamento deste sistema antes de sua transferéncia para a iniciativa
privada. A necessidade de investimentos no setor ferroviario apds a privatizagéo surgiu
entdo como fator fundamental para viabilizar a recuperagdo da sua capacidade de
transporte.

Dentre as principais proposi¢des consideradas, destacam-se: promover gestdes junto a
CVRD para viabilizar o transporte de graos, agucar e alcool do Centro Oeste a precos
competitivos, visando atender também aos pequenos produtores; melhorar a integragao
ferroviaria pelo litoral, entre o complexo portuario da capital e a regido sul do Estado;
melhorar a eficiéncia da ligacao ferroviaria dos portos com as EADI, reduzindo o volume
transportado pelo modal rodoviario; criar uma retro-area em Cariacica, garantindo a
ligacdo ferroviaria com os portos; incrementar o transporte de grdos e de produtos
siderurgicos, operando a partir de uma central de carga; intensificar a utilizagdo de
transporte por contéineres desenvolvendo a intermodalidade a partir de novas ligagdes
ferroviarias.

A intermodalidade possibilita a reducdo dos custos logisticos e o aumento da
produtividade do transporte, a partir da utilizacido das caracteristicas de cada modal. O
custo de transporte costuma absorver aproximadamente 60% do custo logistico total, o
que leva a criagao de parcerias das empresas com seus transportadores, como estratégia
para redugao dos custos logisticos.

Um dos principais modais de transporte é a navegacgao inter-oceanica, caracterizado pelo
continuo aumento no porte dos navios de maiores velocidades, redu¢ao do tempo nos
portos, funcionamento em rotas e horarios regulares, confiabilidade das operacdes e
redugdo dos custos, re-conceituando o transporte como parte integrante das cadeias
produtivas e linhas de montagem.



A infra-estrutura portuaria vem passando por um processo de inovagao, onde os portos
deixam de ser simples locais de movimentagdo armazenagem ou transbordo de cargas,
para integrar novas fungdes agregadas as diversas cadeias ou arranjos produtivos, no
que se refere a logistica e as necessidades especificas dos clientes.

Apesar do recente crescimento no numero de navios porta-contéiner que realizam o
transporte na costa brasileira, o reduzido numero de viagens e o desbalanceamento que
existe nos fluxos de carga entre regides sdo apontados como limitantes ao maior uso
deste modal. A baixa disponibilidade de frota nacional para atender a navegacdo de
cabotagem reduz a opgao de transporte de carga em grandes distancias, aumentando a
concentracdo no modal rodoviario.

Vérias proposigdes tém sido apresentadas para reduzir os gargalos que impedem a
operacdo mais eficiente do modal aquaviario: reduzir o excesso de regulamentagao
alfandegaria, que aumentam a permanéncia dos navios nos portos e o tempo de
armazenagem dos produtos importados, resultando na elevagao dos custos operacionais;
incentivar o transporte de cabotagem, principalmente para insumos e contéineres;
construir um terminal de contéineres no Porto de Barra do Riacho; utilizar a estrutura de
armazenagem disponivel (EADI’s) para agregar valor aos produtos desembarcados.

O rapido aumento do volume e da velocidade requeridos na movimentagdao de
mercadorias, provocadas pelas novas dindmicas da economia global, determinaram a
especializagcdo do segmento de armazenagem, para atender as novas exigéncias
logisticas. O crescimento da importagao, nos ultimos anos, tornou rapidamente obsoleta a
estrutura de armazenamento do aeroporto e dos portos de Vitéria, requerendo a criagao
de novas estruturas de armazenamento para funcionarem como terminais alfandegarios
sob controle aduaneiro, até a internalizagdo das mercadorias no pais.

As EADIs (Estagdes Aduaneiras do Interior) se transformaram em operadores logisticos,
com capacidade de agregar servigos, como inspecédo de pré-entrega. O porto passou
entdo a ser apenas um ponto de passagem, reduzindo despesas com operag¢ao de carga,
descarga e armazenagem e permitindo a colocacdo mais rapida de mercadorias nos
locais de destino.

Paulo Vargas, UFES
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Portos e Terminais

Cargas a granel, como o minério de ferro e graos, exigem a adaptagcéo do porto através
da dragagem do canal de acesso e dos bergcos de atracagao, por causa do maior calado
dos navios. Para maior eficiéncia no embarque/desembarque, sao necessarios maior
especializacdo dos terminais e equipamentos, como esteiras, guindastes para
movimentagao dos contéiners e informatizagao para o controle das operagdes.

A carga contenerizada (diversificada e de maior valor, como bobinas de ago e de papel,
carros e pecgas) € a que enfrenta diretamente os elevados custos operacionais das
operagdes portuarias no Pais, decorrentes da obsolescéncia dos portos brasileiros,
principalmente os terminais publicos. Para superar o estrangulamento no servico de
transporte maritimo, foram instituidas concessées na administracdo dos portos. No
processo de concessdes, os maiores clientes foram as grandes mineradoras. A CVRD,
por ex., opera os terminais maritimos de Tubarao e Praia Mole (ES) e Ponta da Madeira
(Sao Luis, MA), além de outros.

O complexo portuario do Espirito Santo, constituido por uma ampla cadeia de
portos e terminais, responde por mais de 30% do volume de cargas movimentadas pelos
pelos portos nacionais. Sdo 6 portos, com 12 terminais em operagdao. O complexo
portuario, englobando o porto de Vitéria propriamente dito, inclui os portos de Tubarao,
Praia Mole, Ponta de Ubu, Barra do Riacho e Regéncia.
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O Porto de Vitéria, localizado no interior da Baia de Vitoria, € publico, operado pela
Companhia Docas do Espirito Santo (CODESA) e movimenta principalmente café, papel,
celulose e trigo. Tem 13 bercos de atracagcdo e 16.200 m2 de armazéns. No porto, o
Terminal de Vila Velha, operado pela CVRD, € dedicado a carga conteinerizada,
automdveis e cargas gerais.

O Porto de Tubarao, operado pela CVRD, conta com dois piers para embarque de
minério de ferro e pellets, um terminal de produtos diversos para movimentacao de
contéineres, cargas em geral e granéis solidos e um terminal para graos. Comporta
embarcacgdes de até 300 mil toneladas. A capacidade de embarque é de 30 mil t/h, mais
de 80 milhdes de toneladas por ano. E por ele que sai toda a producédo de soja escoada
pelo ES.

O Porto de Praia Mole ¢ operado por um condominio formado por CST, Usiminas e
Acominas. Possui dois terminais, um de produtos siderurgicos e outro de carvao. Foi
construido pela CVRD objetivando a descarga de carvao e coque. A capacidade de
desembarque é de 10 milhées de toneladas de granéis por ano.

Localizado no municipio de Anchieta, a 60 km de Vitéria, o Porto de Ubu é um terminal
privativo, articulado com Usina de Pelotizagcdo da Samarco, sob controle da CVRD.
Possui dois bergcos de atracagcdo e movimenta apenas minério de ferro e pellets. Tem
capacidade para receber navios de até 150 mil toneladas e capacidade de carregamento
de 9 mil toneladas por hora.

O Porto de Barra do Riacho, organizado pela CODESA, tem um terminal (Portocel)
especializado na movimentagcao de celulose, sal e madeira. Toda a celulose exportada
pela Cenibra e pela Aracruz, cerca de 70% da produgao nacional, é exportada pelo porto.
E servido pela EFVM, que movimenta em média 1,7 milhdo de toneladas anuais de
produtos deste setor.

O Porto de Regéncia, privado, operado pela Petrobras e localizado no municipio de
Linhares, destina-se basicamente a descarga de petroleo cru. Neste porto, o navio em
operacdo de descarga permanege ao largo da costa, de onde o petroleo é bombeado
para a base de tancagem, instalada em terra. Destina-se a navios graneleiros de até 30
mil toneladas.

Como area de apoio a estocagem e processamento alfandegario, o complexo portuario do
Espirito Santo dispbe de area retroportuaria, composta de cinco Estacbes Aduaneiras
Interiores (Eadis) e um Terminal Industrial Multimodal (TIMS), em Serra.



Cabotagem

As empresas brasileiras, sem condi¢cdbes de enfrentar as grandes transportadoras
internacionais na navegacdo de longo curso, se concentraram na navegagado de
cabotagem, o transporte no litoral, onde podem oferecer solugdes de logistica de menores
custos para as industrias. As barcas maritimas permitem uma redugao de custo, entre
15% e 40%, em relagao ao transporte rodoviario.

Ocorreu um incremento na participagdo da navegacdo de cabotagem na matriz de
transportes do Pais. Em 2003, esse modal apresentou um crescimento de mais 29%. A
cabotagem é responsavel pela movimentagcdo de 9 milhdes de toneladas de cargas no
Porto de Santos.

O principal tipo de carga movimentada na navegagao de cabotagem sao os granéis
liquidos, como os derivados de petroleo e produtos quimicos. Dentre os granéis sdlidos, o
minério de ferro & o principal produto desembarcado em Santos. O fluxo de mercadorias
inclui produtos alimenticios, papel, material de construcdo, produtos eletrénicos e
siderurgicos.
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CVRD e Cabotagem. A cabotagem é uma das atividades da CVRD na area de

logistica. A empresa esta se desfazendo de
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seus navios de linhas internacionais e
concentrando a frota em navios de
cabotagem. Com a cabotagem, a CVRD
movimenta 150 milhdes de toneladas de
produtos ligados ao comércio exterior,
equivalentes a 82% _ 11% das
exportacbes e 4%das importacdes.
Possui diversos portos e uma empresa
de navegacéo, a Docenave. A CVRD e a
Mitsui, empresa japonesa com
participacdo na holding controladora da
Vale, estabeleceram uma parceria para
desenvolver servigo intermodal de
cabotagem no Brasil. A Mitsui, um dos
grandes armadores e operadores
logisticos em nivel internacional, aporta
know-how em transporte maritimo, carga
e sistema logistico de navegacéo. Além
de relacionamentos com grandes
armadores internacionais. A Mitsui OSK
Lines oferece transporte  global,
incluindo servigos terrestres e maritimos.

Escala cerca de 200 portos com uma frota de mais de 350 navios e faz mais de 2500

viagens de navio ao ano.

Para a CVRD, a parceira com a Mitsui no servico de cabotagem visa desenvolver um
servigo de feeder, alimentagao de contéineres a serem embarcados em navios de longo
curso. O servigo de feeder ligara os portos de S. Francisco do Sul, Santos, Sepetiba,
Vitéria e Paranagua. A operagao faz parte da estratégia da CVRD de desenvolver seu

sistema integrado de logistica.

O modal maritimo comeca a ser utilizado também pela Aracruz Celulose e pela CST. O
sistema de transporte em barcagas é operado pela Norsul Companhia de Navegacao,
maior empresa privada de navegagao do Brasil. O modal de transporte atende ao projeto

NORSUL

A Companhia de Navegagao Norsul é controlada pelo
grupo noruegués Lorentzen, que possui participagao
na Aracruz Celulose. Com 8 milhdes de toneladas de
cargas transportadas anualmente e faturamento de
US$ 140 milhdes, a companhia opera 28 navios, entre
proprios e afretados. E a maior frota privada nacional.
Na area de granel - que representa cerca de 70% das
operagdes da empresa - seus principais clientes séo
grandes siderurgicas, produtores de aluminio e sal e
moinhos. Ja com os navios do tipo open hatch, a
Norsul transporta basicamente papel, celulose e
produtos siderurgicos.

de expansao da producao de celulose da
Aracruz. A carga de eucalipto das
barcacas segue do Porto de Caravelas _
mas pode incluir também a madeira
produzida na Bahia pela Veracel Celulose
_ até o terminal de Portocel (ES), proximo
as instalagcbes da empresa de celulose. A
Norsul podera carregar 3,4 milhdes de
metros cubicos de madeira por ano. O
sistema de transporte por barcagas
operado pela Norsul atende também a
CST, transportando bobinas de ago para
a laminadora Vega do Sul (Santa

Catarina), da Arcelor, uma das controladoras da CST.

Na cabotagem com contéineres, dominam grupos estrangeiros instalados no pais. A
Aliangca Navegacgao esta sob controle da transportadora alema Hamburg Sud. A Mercosul
Line € uma subsidiaria da anglo-holandesa P&O Nedlloyd, segunda maior transportadora
de cargas maritimas do mundo. A MRS Logistica e a Mercosul Line fazem operacao
conjunta para transporte de conteiners para os portos de Santos, RJ e Sepetiba. A



Docenave, da CVRD continua a operar com bandeira nacional, mas navega em parceria
com a Alianga. Na area de granéis liquidos e sdlidos, ha importantes transportadoras
nacionais, como a Norsul, a Transpetro e a Global.

Navegacao Transoceanica

No esteio dos acordos que permitiram, nos anos 50, investimentos na mineracdo e
siderurgia, a Ishikawajima Heavy Industries forneceu os primeiros navios japoneses para
o Brasil. Nesse contexto, assegurou-se o financiamento para a construgdo de estaleiros,
tendo-se garantido as encomendas iniciais. A Ishibras _ Ishikawajima no Brasil _ foi
constituida em 1956.
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O programa levaria a industria brasileira de construgdo naval a tornar-se, em 25 anos, a
primeira do mundo. A colaboragdo entre os paises mudaria a navegacdo mundial a longa
distdncia, criando um  sistema

logistico que incluia grandes portos
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e segunda maior frota mercante do
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As operacodes dos estaleiros foram se reduzindo até cessarem por completo. A construgao
naval brasileira foi praticamente liquidada. As empresas de navegacéao brasileiras também

praticamente desapareceram. Na

Distribuindo a carga

Namero de cargueiros nas principais transportadoras do mundo e suas capacidades

década de 70, o Brasil transportava
com navios proprios cerca de 22%
de seu comércio exterior, valor que
atingia 50% levando-se em conta

TRANSPORTADORA  NAVIOS CAPACIDADE (em milhares de unidades de 20 pés) ~ H
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Fonte: Containerisation International

frete internacional, que gera um
déficit anual de 6 bilhdes de dolares

no balango de pagamentos.

Empresas internacionais de navegacao e logistica. Com a globalizacao,
assiste-se a consolidagao de um reduzido numero de empresas de navegagao de atuagao

global.

A conteinerizagdo no setor de carga geral provocou grandes mudangas na

operacgao do transporte maritimo internacional. A logistica envolvida na movimentagéao do

contéiner representa um custo muito alto para as

Operadoras de Contéineres empresas, cerca de 10% a 15% dos custos
EMPRESA PAJS SEDE DO NUMERO  CAPACIDADE operacionais.
e coMeRR ey | As  grandes empresas mundiais estdo se
Evergieen 108 228,248 ajustando ao novo cenario de custos elevados de
e W | gerenciamento e logistica do contéiner buscando
e Pt iy reducao de custos, racionalizagcdo dos servigos e
Mediterianean ShippingMSC 100 154,185 atuacgdo global. A introdugdo do contéiner para o
s il & e | transporte de carga geral gerou elevadas
Hyundal 36 112,958 economias de escala, o que tem viabilizado a
e o o | constituicdo de grandes empresas de atuagéo
CMA - CGM o 85.940 global. Com isso, tem-se observado a aceleragao
s SR % o das fusdes, aquisi¢cdes e aliangas entre as atuais
g i By grandes operadoras mundiais. Destaque-se a
American President Lines/APL® 38 79.918 presenca de empresas japonesas, inclusive a
b % % | Mitsui, e chinesas. N
P R TR 1997) No mercado internacional de fretes, as condigbes

organizacionais apontam para a consolidacao de

um sistema oligopolizado, principalmente devido as exigéncias de imensos aportes de
capital para operagéo; os navios cada vez maiores e mais intensivos em tecnologia; o
numero elevado de embarcagdes (para operacao em regime de estoque zero — just-in-
time); a necessidade de gerenciar redes de agentes comerciais para a captagdo de
cargas nos principais portos e centros industriais do mundo, além de terminais proprios
para distribuicdo das cargas e estocagem entre as escalas. A concentragdo também se
deve a maior integracdo entre os agentes econdmicos: as grandes operadoras de
contéiners estdo se transformando em parceiras globais das grandes industrias,
oferecendo complexos servigos de logistica para captagdo e distribuicdo de partes e

pecas e de produtos acabados ao redor do mundo.
Luciano Velasco / Eriksom Teixeira Lima, Marinha Mercante, BNDES Setorial, 1997.



A constituicdo de grandes empresas de atuacao global e a introdugédo do contéiner para o
transporte de carga geral teve grande impacto nos portos. Um processo que deve alterar
profundamente a organizagédo dos servicos de transporte maritimo nas regides em
desenvolvimento. Como os armadores internacionais sdo presenca predominante nas
principais rotas mundiais, as rotas e escalas passam a ser definidas em funcdo da
otimizagdo dos seus esquemas operacionais, sendo os portos avaliados ndo s6 pelas
caracteristicas técnicas que apresentam, mas também pelas possibilidades de otimizar
rotas e servigos globais.

Ainda nao existem perspectivas de que os novos grandes navios passem a escalar nos
portos da América do Sul ou da Australia. Mas sua entrada em operagcdo nas rotas do
hemisfério sul resultara em efeitos que serdo sentidos tanto pelos portos quanto pelas
empresas de navegacgao atuantes nos mercados do hemisfério. As grandes operadoras,
com o objetivo de maximizarem a utilizacdo de seus novos e gigantescos navios,
necessitardo captar trafego extra através de rotas alimentadoras (feeder).

Os novos navios deverao atender a portos que ndo possuem equipamentos de carga e
descarga adequados, o que obrigara os portos candidatos a serem escalados a se
atualizar rapidamente, tanto em termos de equipamentos como de servigos. Dada a
magnitude dos investimentos a serem realizados, quais serdo os portos escolhidos pelas
grandes transportadoras maritimas mundiais?

Isso vai depender, em grande parte, das mineradoras e siderurgicas brasileiras, que
exercem grande controle sobre os portos mais importantes do pais. A maneira da
siderurgia brasileira manter a competitividade é agregando valor ao minério no Brasil. Mas
isso depende da evolugcao dos contéiners maritimos. A viabilidade da exportacdo de
produtos siderurgicos esta nos supernavios, que conseguem somar alta capacidade de
carga _ 9.600 contéiners contra a média atual de 1.800 _ com alta velocidade.

Luciano Velasco / Eriksom Teixeira Lima, As novas empresas mundiais de nagegac¢ao determinam a
evolugao dos portos, BNDES Informes Setoriais.



Petroleo e Gas

O petréleo ocupa uma posigao importante na matriz energética brasileira, com 30% da
producdo de energia primaria. O Brasil possui reservas de 13 bilhdes de barris de
petréleo. A producgao offshore de petréleo é fundamental no Brasil, respondendo por 80%

PETROBRAS

A Petrobras, empresa estatal criada em 1953, atua na
exploragéo, producdo, refino, comercializacdo e
transporte de petréleo e seus derivados no Brasil € no
exterior. Possui 93 plataformas de produgdo, mais de
10 refinarias, 16 mil km de dutos e mais de 7 mil
postos de combustiveis. E a Petrobras é a maior
corporagao do Brasil.

A produgao no Brasil e exterior € de 2 milhdes de
barris diarios de petréleo e gas natural, o que a coloca
entre as 20 maiores empresas de petréleo do mundo.

do total produzido no pais, cerca de 1
milh&do de barris diarios provenientes de 74
plataformas fixas e 23 flutuantes. A Bacia
de Campos, no Rio de Janeiro, é a
principal provincia petrolifera do pais,
produzindo mais de 80% do petréleo
nacional.

O pais é importador e exportador de
petroleo. O 6leo extraido aqui € pesado,
produzindo grande quantidade de gasolina,
enquanto o petroleo importado € adequado

As reservas nacionais sao de 8,4 bilhdes de barris,
tornando-se a décima companhia com a maior reserva
de 6leo no mundo. A Petrobras destaca-se na
exploragao de petréleo em aguas profundas, com 180
pocos perfurados.

para a produgdo de diesel, o que exige
combinar os produtos de diversas
procedéncias. Na impossibilidade de
refinar o petréleo extraido aqui, dado que

as refinarias instaladas no pais nao tém
capacidade para processar oleo pesado, a Petrobras tem até agora optado por enviar sua
producao para refinarias no exterior. Recentemente, porém, passou-se a considerar a
necessidade de instalar novas refinarias no pais.
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Bacia no Espirito Santo

Legenda
Ewploracdo Petrobras Ar=z= Produtoras

Exnloragdn parceriss | | 40 Round

Dulrss compenhi=s=

A  Petrobras também realiza
exploracéo e distribuicdo de petroleo
e gas natural no Espirito Santo. Em
novos campos recém descobertos,
também na Bacia de Campos, foram
encontradas duas grandes jazidas,
Cachalote e Jubarte, localizadas a
84 km ao sul de Vitéria, com
reservas de 900 milhdes de barris de
petroleo. A atual producao de dleo é
de 12 mil barris diarios. Essa
producdo é escoada via oleoduto até
o porto de Regéncia, em Linhares,
de onde é embarcado para as
refinarias.



As reservas de gas natural sdo de 13 bilhdes de m? e a producéo é de 750 mil m*/dia,
sendo que 300 mil utilizados nas usinas de pelotizagdo da CVRD. O consumo é dominado
pelo segmento siderurgico (54%) e pelo de celulose (24%).

A rede de gasodutos corta a parte norte do Estado, até os municipios da Grande Vitoria,
entrando na Ponta de Tubardo. Um ramal contorna a ilha, saindo do municipio da Serra,
levando gas para os municipios de Viana e Cariacica. A rede de gasodutos, com
capacidade de 700 mil m®dia, esta sendo duplicada pela Petrobras.

A Petrobras e a CVRD estudam a construgédo do gasoduto Caiunas (RJ) - Vitéria (ES),
diante das perspectivas de maior producdo de gas natural na Bacia de Campos. Este
gasoduto tera uma extensdo de 300 km, com capacidade de transporte de 7 milhdes de
m?/dia. O gasoduto servira uma usina termelétrica na regido de Vitoria, as sete usinas de
pelotizagcdo da CVRD e a usina de pelotizagdo da Samarco, em Anchieta.

Gasodutos da Petrobras no Brasil Gasodutos Espirito Santo
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A Petrobras também esta expandindo da oferta de gas natural para o Vale do Ago, onde
estdo situadas algumas das maiores siderurgicas do pais, através da construgcao de
ramais de gasoduto da rede originaria da Bacia de Campos. O gasoduto, de 1.664 km,
servira a mineradora Ferteco / CVRD, em Ouro Preto, estendendo-se depois para
abastecer as siderurgicas Belgo-Mineira, Acesita e Usiminas, até chegar a Cenibra, em
Belo Oriente.

Gasodutos em Minas Gerais
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